LA ACADEMIA DE LA AGRUPACION DE TRAFICO

Tenemos que remontarnos al ano 1953 para encontrar los primeros
antecedentes de lo que en el futuro seria la Academia de Trafico. Desde
ese ano hasta el de 1958, en que se creod la Unidad Piloto, se encargo
a la Primera Comandancia Movil (Madrid) la vigilancia de la circulacion
en ciertos tramos de carretera proximos a esta capital. Una parte del
personal de esta Compania, debidamente seleccionado e instruido, en-
traba diariamente de servicio al mando de un Oficial de la Unidad.

Como en todas las épocas fundacionales, se tuvo que aportar una
gran dosis de ilusion, imaginacién y esfuerzo personal para superar
todas las dificultades.

La instruccion consistia en una clase diaria en la que se estudiaba,
fundamentalmente, la normativa vigente en materia de circulacién: se
analizaban las incidencias ocurridas en los servicios anteriores y se
realizaban practicas sobre denuncias, pliegos de descargos, auxilios,
etcétera.

Comienza a funcionar de esta manera un experimental «centro de
ensenanza», en el que se simultaneaban las clases tedricas con la préc-
tica diaria del servicio en carretera.

Fue en octubre de 1958, alin en gestacion las disposiciones oficiales
para que «las funciones de vigilancia en las carreteras se ejercieran
por la Guardia Civil», cuando se creé la Unidad Piloto. Sus componentes
se seleccionaron entre el personal de la Comandancia Mévil y del Par-
que de Automovilismo, todos ellos voluntarios.

Los Oficiales encargados de su preparacién, independientemente de
inculcar los conocimientos necesarios para el desarrollo de su misién
especifica, dedicaron atencion preferente a la conduccién de la moto-
cicleta. La capacidad de trabajo y entrega de aquel grupo de hombres,
unidos no solamente por los lazos de jerarquia militar, propios de nues-
tra Institucién, sino por la ilusion y la esperanza puestos en el nuevo
tipo de servicio que iba a prestar la Guardia Civil, hizo posible que
éste saliera adelante. Era una nueva modalidad de servicio que ellos
modelaron con sus propias manos en esta mezcla de clases tedéricas
y practicas de carretera obtenidas en el servicio del dia anterior.
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Primeros cursos.

Con fecha 31 de enero de 1959 se convoca un «Curso de Informa-
cion sobre Circulacién» para Oficiales, que deberia dar comienzo el
dia 2 de febrero y finalizar el 7 de marzo. Para asistir al mismo se
convocaron nueve Capitanes y 24 Tenientes, que utilizaron las instala-
ciones y material cedidos por el Parque de Automovilismo.

Las clases practicas, de conduccién de «Land-Rover» y motocicletas,
fueron impartidas por profesores de dicha Unidad, auxiliados por moni-
tores especializados.

Las clases tedricas, a cargo de Jefes y Oficiales de la Comandancia
Mévil y del Parque, se centraron en los siguientes temas: Codigo de
la Circulacion, Reglamento de Transportes, fotografia, transmisiones vy
conferencias sobre el servicio.

Al finalizar el curso resultaron aptos nueve Capitanes y 18 Tenien-
tes, los cuales, en su mayoria, pasaron a constituir el primer Cuadro
de Profesores del préoximo curso para Suboficiales y clases de tropa,
convocado el 18 de febrero de 1959 con la denominacion de «Curso de
Vigilancia de Carreteras», que duraria desde el 15 de abril hasta el
15 de julio de dicho ano.

Se desarrollé en la Academia Regional de El Escorial (Madrid) y en
el escrito de convocatoria se senalaban diversas condiciones de edad,
segln las especialidades, para los aspirantes.

Los Jefes de Comandancia debian informar las instancias «... abste-
niéndose de informes rutinarios o limitarse a senalar lo que figura en
la documentacién». Se pretendia, evidentemente, conseguir un personal
lo mas selecto posible.

Igualmente se daba preferencia para presentarse al mismo al per-
sonal que hubiera formado parte de la Unidad Piloto.

El nimero de solicitantes y aprobados fue:

PRESENTADOS APROBADDS
ESPECIALIDADES S S =0 = ==
Suboficiales C. Tropa C. Tropa C. Tropa
Motoristas . . . . . 13 230 8 188
Oficinas . . . - « « 3 44 3 36
Atestados . . .'. . —_ 36 —_— 27
Fotocontrol . . . _ 13 — 11
Socorristas . . . . . —— 21 — 21
Conductores . . . - 25 _ 25
TOTALES . . . 16 369 11 308

El Plan de Estudios de este primer curso consistio en clases de
conduccion, Cédigo de la Circulacion, Reglamento de Transportes, mo-
tores, transmisiones, educacion civico-militar, geografia, gimnasia y so-
corrismo.

Es de destacar que, en estos primeros cursos, la conduccién de
motocicletas se hizo extensiva a otras especialidades ajenas a la de los
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motoristas, teniendo las clases una duraciéon de tres horas diarias por
las carreteras de las proximidades de El Escorial. Se utilizaron 30 moto-
cicletas marca «Lube» de 125 c.c., 20 «Sanglas» de 500 y 60 de igual
marca y 350 c.c., estas ultimas adjudicadas ya al primer Sector.

Es de resaltar la labor eficaz del equipo de mecanicos, que, con su
trabajo y competencia profesional, mantenian en funcionamiento unas
maquinas que pasaban el dia por diversas e inexpertas manos de apren-
dices a motoristas.

Como dato curioso senalamos el recorrido de la ultima marcha de
este primer curso: El Escorial, Puerto de los Leones, San Rafael,
La Granja, Puerto de Navacerrada, Guadarrama y El Escorial (1).

La Agrupacion habia comenzado a «circular», mas que empezar a
andar, tal era la rapidez con que se impartieron estos cursos y se
crearon las primeras Unidades. En poco tiempo habia conseguido crear
Oficiales y guardias especializados en la nueva mision. Algunos que-
daran como profesores o monitores de los siguientes cursos para pre-
parar a los sucesivos contingentes de guardias civiles que deseaban
ingresar en la nueva y atractiva especialidad. La mayoria partieron
hacia las secciones que se estaban creando, comenzando inmediata-
mente a patrullar por nuestras carreteras, en algunas ocasiones con
una moto para los dos y en alguna otra... jsin motocicleta!l No impor-
taba. Por su saber estar, por su saber hacer y, sobre todo, por su pro-
fesionalidad dieron una nueva imagen de la Guardia Civil, a sumar a
otras existentes. :

Primer dia de clase. Presentacién, por parte del Teniente Coronel Director, del cuadro de profesores
de la Academia (Foto Hortiglela)
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Creacion de la Academia.

Como hemos visto, era imprescindible la formacién inmediata de
los hombres que deseaban pasar a la Agrupacién. Tan pronto como ésta
fue creada y aun antes, la Academia tuvo que comenzar, igualmente,
a funcionar. Sin instalaciones, sin plantilla, cambiando constantemente
de localidad donde realizar los cursos, improvisando continuamente,
pero sin poderse detener.

En todo el afio 1959 no hay ninguna disposicién que cree expresas-
mente la Academia de Trafico. Su plantilla y organizacién no se fijan
hasta la promulgacion de la Ley 84, de 24 de diciembre de 1962.

Pero la Academia nacié porque era una necesidad imprescindible.
Era necesario formar hombres que reclamaban continuamente las Uni-
dades de servicio. Era necesario que tuvieran un minimo de clases
tedricas y practicas, impartidas en un mismo centro de ensefanza,
pPara conseguir la necesaria unidad de doctrina que se reflejara en la
altima pareja de motoristas en cualquier carretera de la nacion.

Hubo profesores y guardias que compartieron la labor de profeso-
rado con la de prestar servicio en Unidad. Se terminaba un curso y
apenas se sabia donde iba a comenzar el siguiente unos dias mas
tarde. Pero los cursos se sucedian sin desmayo. Desde el 14 de abril
de 1959, en que comenzo el primer curso, en la Academia Regional de
El Escorial, hasta el 26 de octubre de 1961, en que finaliza el curso
nimero 11, transcurren apenas diecinueve meses, desarrollandose in-
interrumpidamente estos 11 cursos en variadas localidades diferentes.

Veamos, con mas detalle, su distribucion:

Academia de El Escorial ... ... ... ... ... 7 cursos
Campamento de El Escorial ... ... ... ... ... 2 cursos
Campamento de Colmenar Viejo ... ... ... 1 curso
Colegio de Valdemoro ... ... ... ... ... ... 2 cursos
Parque y Comandancia Moévil ... ... «ss sae 5 cursos

Algunos de estos lugares fueron simultaneos, como en el 4° curso,
que se desarrollé en El Escorial, el Parque y la Comandancia Mévil. En
general, desde el 6.° curso hasta el nimero 11, se compartieron las
instalaciones citadas. A partir del 21 de enero de 1962 ya no se dan
clases en la Academia de El Escorial, impartiéndose desde esa fecha
entre la Comandancia Movil y el Parque de Automovilismo, y asi conti-

nta en la actualidad.

En este recorrido itinerante, quizda demasiado «viajero», se van co-
nociendo toda clase de condiciones climatoldgicas. Inviernos de E| Es-
corial y Colmenar Viejo, donde, sin dL_Jda, por primera vez se utilizé un
periédico, ademas de medio de comunicacion, como medio de «protec-
cion» contra el frio debajo del cuero. ;Quién puede olvidar el Campa-
mento de Santa Maria del Buen Aire aquel invierno de 1961, en tiendas
de campafna y con las motos en el exterior cubiertas de nieve?
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Academia de la Guardia Civil Motoristas

PLAN DE ESTUDIOS 1962-63

Grupo | Coeficiente MATERIAS R I Bl A
por grupo
Cddigo de la Circulacion ... ... ... 78
Reglamento Transportes y Legis-
! 5 lacion Complementaria ... ... ... 29 i =9
Practicgs ‘Codigo: - .o ol i 54
CBIYBESIES ovodte Tl s iy s 10
Codigo Penal ... .. .. 3
Codigo Justicia Militar 2
Circulacion mercancias ... ... ... 3
Actas, Atestados, Informes Técni-
1 3 cos y Croquis 20 78 17.40
Fotografia 4
Socorrismo ... B
Armamento ... T T 6
Mormas comportamiento y servi-
o {5, M AR A ot 24
i 4 Automoviles y motocicletas ... ... 42 49 11
TR M SR o e x| s T
Cultura general v test ... ... ... ... 20
e 3 ISHEUBEION o iy vnv Sdeimes b ein 4 24 3,35
W 5 EORGOCEION = ppin oo des aaw s 136 136 30,25
Total =i ot 448 100

Principios dificiles y duros que, como es frecuente en el devenir
del hombre a lo largo de la Historia, van a formar una elevada calidad
humana en estos primeros motoristas y que dejaran una huella imbo-
rrable en toda la Agrupacion.

Transcurren tres afos en esta situacion y por fin, siendo Director
General del Cuerpo el excelentisimo senor don Luis Zanéon Aldalur, se
promulga la Ley 84 de 14 de diciembre de 1962, en la que se aprueba
la reorganizacion de la Agrupacion y se incluye la creacion definitiva
de la Academia, a la que se adjudica personal, material e instalaciones.
Se le permitio utilizar algunas dependencias de la Primera Comandan-
cia Mévil v otros servicios de dicha Unidad, como comedor, bar, etce-
tera. Por otro lado, se continuan usando otras dependencias en el
Parque de Automovilismo, donde normalmente solian estar las clases
de conductores.

Quedaba un grave problema por resolver. La clase de conduccion
de motocicletas, por sus caracteristicas, obligaba a disponer de pistas
adecuadas, taller y garajes junto a ellas, asi como salida facil a la
carretera, condiciones que no reunia ningin Acuartelamiento de Ma-
drid. Este problema se pudo resolver gracias a las facilidades dadas
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Academia de la Guardia Civil Curso Basico Motoristas
PLAN DE ESTUDIOS 1982-83
Grupo |Coeficiente MATERIAS Sanidges « | A2ipi aeaioney A
. e por grupo ‘
Coditio de la Crrcula.clon 80 . § B
| 5 Reglamento Transportes ... ... ... 25 _ i 27 1945
Practicas Codigo Circulacion ... 22 : ' : '
Fotografia (Teorid) ... w5, cue es ... 8 3 ,
Fotograftia FPracticas) «.. . & . 12
Transmisiones [Teoria) ... ..a. ... 6
Transmisiones [Préacticas) 6
Armamento APracticas) ... ... 5]
Teécnica ‘Policial - Automovil . (Teo-
I 3 gia). i 6 119 18,20
: Técnica PD[ICLEIT Automﬂwi [Prac-
Heak) o ooy 4
Medios Tecmcos {Practmas} ...... 12
Controlse Circulacion (Practicas). 12
SOOI mo. o b L meddeii o 26
AT A a At it o P et s I IR L 21
Pangl ot ot erta g i 20
FLsr.:-Eﬂl e s 12
Legislacién \."EIF]B 20
i 3 Redaccidon v Drtograha 14 94 14.40
ACEaE [Practicas) *... v i wes s 12
SORTErONCIRS *n s o v Lasr s e 16
Atestados (Teoria) ... ... ... oo v 5
Atestados [Practicas) ... ... ... ... 22
v 3 Informes Técnicos (Tergia) ... ... 6 49 7,50
Informes Técnicos (Practicas) ... 16
Motores ... . 24
Averias [Prachcas] 20
v S Regulacion Circulacion [Practlcas] 20 264 40.45
Conduceion: [Practicas) ... ... ... 200
g 25t ¢ FEASTRLTIRS R M Ane iy Y 653 100

por la Capitania General de la 1. Regién Militar, que permitié la insta-
lacion de un barracén prefabricado en la zona conocida como Venta la
Rubia, al final de la zona militar de Campamento, en la carretera de
Extremadura. A propuesta de la Agrupacion, la entonces Jefatura Cen-
tral de Tréfico construyd un barracon con cabida para 50 motocicletas,
coches de servicio y talleres.

Con el tiempo, su capacidad se hizo insuficiente, por lo que en el
verano de 1964 se ampliaron las instalaciones en 138 m*® (almacén,
taller para soldadura, etc.). Este paso fue fundamental para la nueva
Academia, que habia tenido que dar las clases de conducciéon en el
campo de deportes y alrededores del Coclegio de Huérfanos y Parque
de Automovilismo, pudiendo darse desde el mes de marzo de 1962 en
las nuevas instalaciones de la carretera de Extremadura.



Revista y dltimas instrucciones del profesor antes de salir a priacticas de conduccion por carretera
[Foto Hortigiela)

Posteriomente se hicieron sucesivas ampliaciones en los barraco-
nes, para talleres de chapa y pintura, botiquin, cuerpo de guardia, alma-
cen, etc.

Al final de la década de los 70, debido al menor atractivo que tiene
el ingreso en la Agrupacioén para el resto del personal del Cuerpo, las
aulas de la Comandancia Movil y otras dependencias anejas son cam-
biadas por otros locales de menor capacidad.

Hoy dia, la Academia tiene sus instalaciones y dependencias reparti-
das en tres frentes: en la Primera Comandancia Movil posee un aula
y dormitorio con capacidad para unos 60 alumnos y que normalmente
son utilizados por la especialidad de todo terreno, que prestaran su
servicio en las Comandancias como patrullas motorizadas, de gran efi-
cacia. En el Parque de Automovilismo existen tres aulas y dormitorios
para unos 150 hombres. Utiliza, al igual que en el Movil, parte de los
servicios de la Unidad, como comedor, bar, etc. ¥ en el Campamento
de Venta la Rubia (km. 14 de la carretera de Extremadura) existen lo-
cales para resguardar todo el material (motos «Sanglas», Todo Terreno,
etcétera), con unas excelentes pistas de conduccion, como hemos co-
mentado.

Estas limitaciones en las instalaciones de la Academia crea enor-
mes problemas de personal al tener que repartir los servicios de régi-
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men interior en tres lugares diferentes y distantes, con la pérdida de
tiempo consiguiente en desplazamientos, servicios de seguridad, etcé-
tera. Con vistas al futuro, la capacidad actual de la Academia plantea se-
rios problemas, especialmente el de no poder realizar cursos adecuados
al nimero de alumnos necesarios para cubrir todas las vacantes exis-
tentes en la Agrupacion (cerca de 1.000) y la imposibilidad de hacer los
tan necesarios cursos de “reciclaje” del personal ya destinado. Ademas
se limita el numero de cursos anuales de cambio de especialidad.

Han sido numerosas las propuestas y peticiones de un edificio apro-
piado a las necesidades de este Centro de Ensefianza, pero por diver-
sas causas no ha fructificado ninguna. La méas reciente, y que sin duda
estuvo a punto de llegar a feliz término, fue la decisién de construir
una Academia en la localidad de Villanueva de la Canada (Madrid), lle-
gandose a publicar un concurso-subasta por la Direccion General de
Trafico, por un valor de 1.023.000.000 de pesetas, con fecha de 10 de
agosto de 1982. Este concurso se declaré desierto el 29 de diciembre
de 1983 por razones que se desconocen.

A pesar de la precariedad y dificultades de sus aulas, contindan
saliendo de la Academia guardias civiles especializados para cubrir,
aunque no sea en su totalidad, los servicios encomendados a la Agru-
pacion de Trafico, y asi continuara, sin perderse en ningin momento
la esperanza de que se pueda contar algin dia con una Academia a
semejanza de las Policias de Trafico de otras naciones de nuestro pro-
ximo entorno.

Ya hemos contado cémo la primera plantilla de la Academia se fija
en el afno 1962, en el que se reorganiza la Agrupacién y se crea defini-
tivamente la Academia, a la que se adjudica personal, material e insta-
laciones en acuartelamientos del Cuerpo de Madrid.

En virtud de esta reorganizacion fueron destinados en plantilla los
profesores que ya figuraban en ella y que voluntariamente lo desearon,
asi como el personal de Suboficiales y guardias necesarios para garan-
tizar el debido funcionamiento de los servicios. Al no disponer de ins-
talaciones propias no se consideré conveniente destinar personal para
aquellos servicios (comedor, bar, etc.) que eran facilitados por otras
Unidades titulares de los acuartelamientos que ocupaba la Academia.
La plantilla del afio 1962 estaba formada por dos Jefes, nueve Oficiales,
dos Suboficiales, cinco Cabos y 27 Guardias, con la siguiente distri-
bucién:

Breceldn. i o s aaa e 1 Teniente Coronel
AT T ) g el B e e e i 1 Comandante y 8 Capitanes
Jefe Seccién de Tropa ... ... ... 1 Teniente
(T D e Lo e S S 2 Sargentos, 3 Cabos y 7 Guardias
CHIGIOAS o vin s 2 Cabos y 4 Guardias
WIBEaRICnn —.. vco L s S e o 4 Guardias
Conductores (monitores) ... ... ... ... ... 10 Guardias
2 Guardias

Esta primera plantilla, en aquellos afos de evidente afluencia de
aspirantes a la Academia, rapidamente se quedé corta, y por Ley 30/
1970, de 22 de diciembre, se amplia en cinco Oficiales, tres Suboficia-
les, cinco Cabos y 17 Guardias, resultando un total de dos Jefes, 14
Oficiales, cinco Suboficiales, 10 Cabos y 44 Guardias.

13.—Estudios Histdricos.



Academia de la Guardia Civil Atestados
PLAN DE ESTUDIOS 1962-63

Grupo | Coeficiente MATERIAS Sesiones Tote| yeaianas o/
por grupo

Cédigo de la Circulacion ... ... ... 60

1 5 Reglamento Transportes ... ... ... 5 70 14,70
Legislacién complementaria ... ... 5
Actas y Atestados ... ... ... ... i 17
o | ] T i e e 12
e e PR e R B 8
Circulacién mercancias ... ... ... 9

1 4 GOOGEAIER. ... .. e e dve e s 10 70 14,70
Armamento ... ... .. 4

Normas comportamiento y Servi- I
o | R e S e e S R e 4

BOCOLEIGIIG, e ses teis win Son Foosesm 6
PAOTDIER ai: o s aae  sas wsw s, e 62

i 3 Transmisiones ... ... ... 8 70 14,70
Técnica Policlal ... cov ver vee ene cus 35

v 3 EFotogralia ... -ccoiios ec o seh wes 25 70 14,70
Informes tECniCOS ... ... ««v ssr wes 10
Cultura General ... ... .. v aes 6
Frdcticas Codigo ... ... ..v e = 28

¥ 3 Ediucacion FIsica ... .o vie us sms 24 70 14,70
l INBERICCION e sis s e avaivans: wu 12
Atestados ... ... ... 30
EroCiis: . wel e el 22

5 Practicas: { Técnica Policial ... 36 126 26,50
Fotografia ... .o o« 20
Informes técnicos ... 18

Fotal - b e a ol T ool ATG 100

Estos efectivos se mantienen hasta la creacion de la plantilla expe-
rimental en el afo 1983, en la que se reduce el nimero de Capitanes,

que pasa de 11 a cinco, y se aumenta el de Tenientes, que se incre-
menta de tres a ocho.

Planes de estudios.

Los miembros del Cuerpo que deseaban entrar en la Agrupacion, al
amparo de la Ley 47, de 30 de julio de 1959, deberian realizar el corres-
pondiente curso para conseguir el adecuado grado de especializacion
en la nueva modalidad de servicio. El primer curso, como ya hemos
visto, se denominé de «Informacién sobre Circulacién y Practicas de
Conduccién». El segundo se le titulé de «Vigilancia de Carreteras»,
pasando posteriormente a llamarse de «Informacion sobre Circulaciéna».

En el afio 1962, institucionalizada ya la Academia con sus instala-
ciones en Madrid, se dio el primer curso, al que corresponderia el nu-
mero XVI, de «Informacién sobre Circulacién», para las especialidades
basicas de la época: Motoristas, Atestados y Conductores.



Academia de la Guardia Civil Curso Basico Atestados
PLAN DE ESTUDIOS 1982-83

Grupo | Coeficiente MATERIAS Sesiones Total seslones %
por grupo
Coadigo de la Circulagion ... ... ... 80
| 5 Reglamento Transportes ... ... ... 20 122 22,00
Practicas Cddigo Circulacion ... 22
Fotografia [Teoria) ... ... ... ... ... 12
Fotografia (Practicas) ... ... ... ... 12
Transmisiones (Teoria) 6
Transmisiones (Practicas) 5
Técnica Policial Automovil (Teo-
'ria_] G
T B ey Tl S s R B B
Medios Técnicos (Practicas) ... ... a
Practicas de Campo ... ... ... ... 10
Armamento (Practicas) R, 5
DOCOEFISHID 55 cvrt ine oot vee ame owm 22
Controles Circulacion ... ... ... 8
Instruccion . 21
Pana b i i e e 22
Flscalive .. . o 12
11 3 Legislacion varia ... ... ... ... ive wes 14 66 11,80
Redaccién y Ortografia ... ... ... 10
Actas {(Practicas]) .o o a0 o s 8
Topografia bl L Sl e Lt | ey ¥ 9
Investigacion Criminal ... ... ... ... 12
Informes Técnicos ([Teoria) ... ... 6
Informes Técnicos (Practicas) ... 46
Atestados [Teoria) ... ... .cvv ver oun 4
v = Atestados (Practicas) ... ... ... .| 44 204 36,70
Croguis [Teortal ... i n ves s 8
Groguis {Practicas) ... ... o .o 14
Investigacion Accidentes (Teoria). 34
Accidentes (Practicas) ... ... ... ... 27
Regulacion Trafico (Practicas) ... 16
v 3 Conduccién vehiculos ... ... ... ... 27 43 7,75
Toral ... oo i e 556 100 I

En la Orden General nimero 35, dada en Madrid el 18 de diciembre
de 1962, se convocan vacantes para este curso. Al mismo podian opo-
sitar todos los miembros del Cuerpo que reunieran, en lineas genera-
les, las condiciones de un afo de destino en Puesto, carecer de correc-
tivos sin invalidar y tener las edades marcadas para cada especialidad.
Los Sargentos podian solicitar la especialidad de Motoristas antes de
presentarse en la Academia. Deberian realizar un reconocimiento mé-
dico y examen en las Comandancias de procedencia, que consistiria
en ejercicios de dictado, geografia y otros propios de la especialidad,
y ejercicio de motores para la de Conductores.

Durante el curso en la Academia recibian clases que, en general,
estaban orientadas a una completa preparacion para la especialidad
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elegida y a conseguir un profundo conocimiento de la legislacion refe-
rente a circulacion vial, segin puede apreciarse en los cuadros de
planes de estudio que insertamos y que vamos a comentar brevemente,
analizando por bloques de similar tematica todas estas materias.

PLANES DE ESTUDIO

MOTORISTAS ATESTADOS
SESIONES SESIONES
FINES DE ENSERANZA -
1962-63 | 198283 1962-63 | 198283
Ne® O/ N2 %0 Ne % M.° %
Preparacién tedérico practica
de la especialidad . . . . . 156 35 154 24 240 50 191 34
Preparacion militar . . . . . . 17 4 39 6 34 T 80 T
Preparacion humanistica . . . B5 14 108 17 24 5 37 14
Preparacién practica especi-
fica de la especialidad . .| 210 47 352 53 178 i 38 248 45
ToTAES . | 448 653 | 476 556 !

En cuanto a los motoristas, su preparacion teérica y especifica de
la especialidad comprende estudios de Cédigo de la Circulacion, Re-
glamento de Transportes y legislacion complementaria, automéviles,
motocicletas, fotografia y Circulacion de Mercancias, con un total de
156 sesiones, lo que supone un 35 por 100 del plan de ensenanza.

En preparacion militar reciben clases de instruccion, armamento
y transmisiones, con un total de 17 sesiones, que equivalen a un 45
por 100.

En preparacién humanistica, las clases de cultura general, Cdédigo
Penal, Cédigo de Justicia Militar, normas de comportamiento, socorris-
mo y carreteras totalizan 65 sesiones, con un 14 por 100.

Y por lo que respecta a preparacion practica especifica de la espe-
cialidad, la ensenanza se distribuye en conduccion de motocicletas,
practicas de Cdédigo, actas, atestados e informes técnicos y croquis,
con 210 sesiones y un 47 por 100. El total general asciende a 448 se-
siones.

Respecto a la especialidad de Atestados, la preparacion tedrica de
la especialidad comprende Cddigo de la Circulacion, Reglamento de
Transportes, legislacion complementaria, actas, atestados, croquis,
Circulacién de Mercancias, técnica policial, fotografia, informes técnicos,
motores e investigacion de motores, con un total de 240 sesiones, equi-
valentes a un 50 por 100 del plan.

La preparacién militar comprende armamento, instruccién y trans-
misiones, con 34 sesiones y un 7 por 100.

La preparacién humanistica abarca cultura general, normas de com-
portamiento y servicio, geografia, moral y socorrismo; 24 sesiones y
un 5 por 100.



Clase tedrica de circulacién sobre la maqueta de la Agrupacién de Trafico (Foto Hortigiiela)

Y en cuanto a preparacion practica especifica de la especialidad,
se estudia educacion fisica, atestados, croquis, técnica policial, foto-
grafia, informes técnicos y practicas de Codigo, con 178 sesiones y
38 por 100. El total general asciende a 476 sesiones.

No consideramos indicativo el plan de estudios de la especialidad
de Conductores por ser muy similar al de motoristas, con la Gnica va-
riacion del vehiculo utilizado.

Al comparar ambos planes de estudio, Motoristas y Atestados,
observamos que en el primero no estan programadas clases de Edu-
cacion Fisica; pero, teniendo en cuenta que la conduccion es un depor-
te, se puede prescindir de las mismas en beneficio de otras asignaturas,
no asi en la de Atestados.

En conjunto, ambos planes de estudio tienen dos caracteristicas

comunes:

— Gran preponderancia de la preparacion técnica y especifica de
la especialidad.

— Elevada preparacion practica.

Estos planes de estudio siguieron en vigor, con ligeras variaciones,
hasta el afio 1877, en que la gran evoluciéon que experimentd la sociedad
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PLANES DE ESTUDIO DE 1983 DE LOS CAMBIOS DE ESPECIALIDAD

Grupo | Coeficiente MATERIAS Sesiones To::rs:r.'stj::es o
SOCORRISTAS
| 3 Céodigo de la Circulacién ... ... ... 8 '8 .
Primeros auxilios . 38
Socarrismo ... . 40 66
I o Transmisiones ... 10 94 9
Medios técnicos ...
mn 3 Legislacion wvaria ... ... 6 6 4
v Reparacién de averias ... ... 34 34 24
Total ... ... . 142 142
1
LABORATORIO
Cédigo de la Circulacion ... ... ... 12 14
! 2 Practica de Cédigo ... ... ... ... ... 10 o8
Fotografia .. 27
Fotocontrol y radar ... 86
" 2 Labaratarior . . et e ey smes e 77 120
Docamentacion ... ..o .os see e wes 6
Fathl o e e 142 142
FOTOCONTROL ¥ RADAR
Cddigo de la Circulacién ... ... ... 20 21
| 2 Practicas de Cddigo ... 10 et
Fotografia g%
Laboratorio ... 0 77
: 2 Fotocontrol y radar ... - 58 106
Transmisiones ... 4
i Legilsacién varia 6 6 2
TEOrel LS L B 142 142
CURSO DE MOTORISTAS
«TODO TERRENO=
| 3 Codigo de la Circulacién ... ... ... 7 | 4,37
Topografia ... .. 7 15 9 38
: # Socorrismo [practlcas] 8 2
Primeras diligencias (précticas) ... 8
tH . Incendios y catastrofes ... ... ... 6 L 85
v 5 CondusciOn s il ieesaaame o 124 124 77.50
oAl ok e i e 160 160
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espaiola obligé a replantear el tiempo de ensefianza en estas especia-
lidades basicas, considerado ya insuficiente debido al extraordinario
nimero de servicios a realizar por los alumnos en lugares ajenos al
centro de ensefianza y la consiguiente pérdida de tiempo que suponia
la distribucién en diferentes acuartelamientos de toda la Academia.

Por todo ello se aprobaron nuevos planes de estudio de cinco meses
de duracién, que son los vigentes en la actualidad, consiguiéndose,
sobre todo, un mayor tiempo y niimero de sesiones dedicados a la
clase de conduccién de motocicletas, de gran importancia  para cubrir
un namero de horas minimo y lograr asi el dominio de la motocicleta
que debe tener todo buen motorista.

Las sesiones empleadas en las distintas areas de instruccién, como
se aprecia en los planes de estudio de 1982-83, asi como sus porcen-
tajes, dan una idea de la intensidad del estudio a que se somete a los
alumnos.

Si comparamos ambos planes, el de 1962 y el de 1983, se aprecian
las siguientes diferencias:

Motoristas.

a) Se ha pasado de 448 sesiones a 653 sobre el total del programa.

b) Surgen nuevas clases practicas, como regulacion de circulacion,
averias, etc.

c) Aparecen nuevas materias tedricas, practicas de controles, téc-
nica policial del automévil, medios técnicos, etc.

d) Se dan semanalmente una serie de conferencias sobre diversos
temas de importancia en el servicio, como comportamiento con

el usuario, auxilio, etc.

Atestados.

a) Los seis grupos del afio 62 pasan a cinco en el afio 83.

b) Se imparten las mismas materias que hemos citado para moto-
ristas, asi como otras propias de su especialidad, como topo-
grafia, investigacion criminal e investigacién de accidentes.

c) Se crean nuevas préacticas de conduccién de vehiculos de cuatro
ruedas para obtener el permiso de conduccién correspondiente.

d) En lineas generales aumenta extraordinariamente el ndmero

de sesiones practicas.

Finalmente, hay que sefialar que una especialidad que comenzé
considerandose como béasica en la preparacién, la de conductores, de-
bido a la evolucién de la sociedad en los tltimos afios, en lineas gene-
rales ha quedado reducida a un simple cambio de especialidad dentro
de la misma Agrupacion.

Los cursos de Atestados, Motoristas y Conductores se convocan
por Orden General en el «Boletin Oficial del Cuerpo» dos veces al aiio,
ya que su duracién es de cinco meses en régimen de internado.

Las condiciones que debe reunir el personal son: un afio de servicio
en Puesto desde su ingreso en el Cuerpo y no estar sujeto a procedi-
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miento por accidente de circulacion o expediente de otra naturaleza
que pueda llevar consigo la retirada, aunque sea temporal, del permiso
de conducir. No podra optar al curso, normalmente, el personal con
destino en la Agrupacion de Trafico o aquel que, habiendo pertenecido
a la misma, esté destinado a otras Unidades del Cuerpo.

Las edades maximas para motoristas y conductores son de treinta y
tres anos, y en cuanto a atestados, cuarenta para Cabo y treinta y tres
para guardia.

Antes de presentarse en la Academia se efectia un examen en las
Comandancias de procedencia sobre materias de la especialidad. Quie-
nes lo superan son nuevamente examinados el dia de su presentacion,
en el que realizan el correspondiente examen psicotécnico.

Los cursos que se imparten en la Academia, para un mejor estudio,
los podemos dividir en tres grandes grupos:

Cursos basicos.—Motoristas, atestados, conductores y socorristas.

Cambio de especialidad.—Se imparten a personal ya destinado en la
Agrupacién sobre alguna de las especialidades siguientes: oficinas,
laboratorio, fotocontrol y radar, Jefe Destacamento, radio, auxiliar auto-
movilismo y tanquetas. Igualmente se imparten cursos de «cambio de
especialidad» dentro de la Agrupacion, atestados, motoristas, etc.

Los alumnos de la Academia han de aprender a circular bajo cualquier condicion climatolégica. Una
de las primeras salidas a la carretera (Foto Hortiglela)
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Cursos de Oficiales.—Cursos de Oficiales, cursos de Alféreces y
cursos de Suboficiales del Centro de Instrucciéon al ascenso a Oficial.
En él podriamos incluir tres curios impartidos a Oficiales extranjeros,
con un total de 19 alumnos asistentes.

Otros.—Una mencién especial merecen los 12 cursos de motoristas
Todo Terreno que hasta el momento se han efectuado en la Academia,
que comenzaron con fecha 5 de mayo de 1980 y que tan excelentes
resultados estan dando como Patrullas Rurales.

Vamos a citar solamente unas ideas béasicas sobre la formacién que
se imparte en estos cursos.

Los motoristas reciben ensenanzas tedéricas y practicas que les van
a permitir hacer frente a los problemas y dificultades que encuentren
en la linea de servicio. Esencial para ellos es la clase de conduccién
de motocicletas, que se realiza en una primera fase en «Sanglas 400 E»
y con motos Todo Terreno, y que tiene dos meses de duracion, al final
de la cual se efectia una seleccién del personal que se aprecia tiene
aptitudes para montar en motocicleta. Los tres meses restantes se
practica con motocicletas «Sanglas» en carretera, sobre vias de toda
clase, incluyendo varios puertos de montafna. La tdltima «marcha» del
curso tiene tres dias de duracion, realizando aproximadamente unos
1.200 kms. de recorrido.
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Desde la creacién de la Academia podemos decir, como dato curio-
so, que sus alumnos han recorrido mas de 15.000.000 de kilémetros,
unas 375 vueltas a la Tierra.

El motorista esencialmente debe:

— Conducir adecuadamente su vehiculo y quedarle capacidad sufi-
ciente para observar la circulacion de los demas.

— Saber regular y ordenar la circulacion.

— Tratar correctamente al ciudadano, prestar toda clase de auxilio,
etcétera.

— Instruir diligencias, cuando sea necesario.

El motorista en los servicios de trafico es el que ocupa y domina la
carretera, el que ayuda en la desgracia y el que denuncia la conducta
peligrosa, dando seguridad al trafico.

Los guardias de la especialidad de Atestados, la mas técnica de la
Agrupacion, han de adquirir amplios conocimientos de instruccion de
diligencias y confeccién de informes técnicos, para lo cual estudiaran
materias auxiliares, como topografia, dibujo, fotografia, etc. Al igual
que los motoristas reciben el titulo de socorrista; recibiendo las clases,
perfectamente capacitados, de la Cruz Roja esparniola.

En la correccién, claridad y exactitud de las diligencias que instru-
yan estos equipos de Atestados descansa uno de los pilares de la
Agrupacion, para prestigio ante las Autoridades judiciales.

La Academia de Trafico, por sus cursos basicos, podemos decir que
es una academia de especialidad, pero por aquellos otros cursos de
«cambio de especialidad» que imparte igualmente se podria decir que
es una academia de especialidades. Si los cursos béasicos tienen cinco
meses de duracion y en ellos se pretende inculcar al alumno los cono-
cimientos necesarios para poder desenvolverse dentro de la Agrupa-
cién, los avances de la técnica, aparatos especiales, han motivado el
continuo aumento de otros cursos, llamados de «cambio de especiali-
dad», de un mes de duracion, sobre aquellas materias o funciones, o
uso de aparatos especiales, que la técnica va imponiendo hoy dia y que
es imprescindible conocer.

Las necesidades de servicio de la Agrupacién marcan el tipo de
curso a desarrollar, desde auxiliar de automovilismo, dedicado a llevar
la Oficina de Material del Subsector, hasta el curso de laboratorio de
fotografia o, finalmente, el de tanquetas para puertos de montana.

La labor realizada por la Academia puede considerarse improba
—los datos estadisticos lo prueban— durante los udltimos veinticinco
afnos, gracias a una dedicacion total por parte del profesorado y al en-
tusiasmo y entrega de los alumnos. Solamente vamos a resaltar las
cifras mas importantes:

De motoristas se han desarrollado 73 cursos, con un total de 33.868
aspirantes, habiendo obtenido finalmente la aptitud para ingresar en
la Agrupacion 8.053 alumnos, lo que supone un 23,77 por 100 de los
aspirantes totales.
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Coronel don Manuel Fernindez Romero, décimo y actual Jefe de la Agrupacion de Trafico. Ejerce el
mando de la Unidad desde el 19 de julio de 1983

De atestados, 67 cursos, con un total de 5.214 aspirantes, habiendo
aprobado 1.113, lo que representa un 21,34 por 100 de los aspirantes.

De conductores, 75, incluidos los de cambio de especialidad. Ha
habido un total de 5.090 aspirantes, de los que fueron admitidos 1.361,
con un 26,73 por 100 del total.

De Oficiales se han realizado 32 cursos, con 695 alumnos convoca-
dos, resultando aptos 470, lo que representa un 72,86 por 100.

Y de socorristas se han efectuado 70 cursos, con 2.054 alumnos
aptos. Este curso, que comenzé siendo uno de los basicos de la Agru-
pacién, hoy dia se ha reducido solamente a cambio de especialidad,
por salir todos los alumnos con el titulo de socorristas.

No queremos acabar la tematica de la ensenanza sin hacer una
breve deferencia al descenso seguido por la curva de aspirantes a mo-
torista de la Agrupacién durante estos veinticinco afos por el marcado
interés que tiene este aspecto y las conclusiones que de su analisis
puede sacar el lector.

] Observando el cuadro que insertamos relativo a los alumnos moto-
ristas desde el ano 1959 hasta 1983, con los tantos por ciento corres-
pondientes de aspirantes convocados y aptos, podemos deducir que
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durante la década de los anos 60 existia un elevado numero de aspi-
rantes a ingresar en la Academia, que se mantiene en una linea media
de 1.500 aspirantes anuales hasta el ano 1975, en que comienza a bajar
esta cifra sensiblemente. (La cifra de 6.984 aspirantes en el ano 1960
puede considerarse poco representativa por las necesidades enormes
de personal en la recientemente creada Agrupacion.)

Esta década de los afios 60 y primera mitad de los 70 se caracteriza
porque la Guardia Civil estaba poco tecnificada, con pocas especiali-
dades y con escasos medios materiales. Por ello, la Agrupacién fue un
foco de atracciéon para el resto del personal del Cuerpo. Sin dejar en
el olvido otras causas, también ciertas, como la elevada cuantia de la
gratificacion en relacion al sueldo, con servicios de horarios mas como-
dos, dias libres, etc.

A partir del ano 1975, aproximadamente, se baja a una media de
aspirantes sobre los 800 hombres, para ir disminuyendo en afos suce-
sivos hasta alcanzar una media de 400 aspirantes en los primeros anos
de la década de los 80.

Por otro lado, el nivel cultural y profesional de los aspirantes pre-
sentados es sensiblemente menor (apreciaciéon que no se puede dedu-
cir del cuadro, pero si al corregir los ejercicios de ingreso). Aunque
ha sido norma basica de la Academia el no bajar el nivel de conoci-
mientos exigidos para aprobar los cursos, estas deficiencias citadas se
acaban, l6gicamente, acusando en la preparacion final de los alumnos.

Este problema, evidentemente un grave problema, se ha acusado
mas intensamente en la especialidad de motoristas, que es basica en

el servicio de la Agrupacion.

CURSOS TOTALES DE LA ACADEMIA DE 1959 A 1983

NUMERO DE ALUMNOS ALUMNOS %

ESPECIALIDADES CURSOS CONVOCADOS APTOS APTOS
Oficiales AR 32 695 470 72,86
o Ty o e R A 7 190 140 73,68
SHBOHCIEIES .. o v s s s 73 75 43 57,33
Motoristas (Cursos bésicos) ... ... 67. 15.155 8.571 56,55
Atestados ([Cursos bésicos) ... ... 6 3.509 1.745 49,72
Conductores {(Cursos basicos ) ... 75 3.110 2.545 81,83
Socorristas 70 2.394 2.054 85,79
EYRGIIER . o e fis D aes 22 507 449 88,56
Auxiliar de Automovilismo ... ... ... 35 430 366 85,11
LABORBIOEID. . s Cren e m s aee 1 221 202 91,40
Fotocontrol-Radar ... ... «cv cvevon cun 37 684 634 92,69
BBIO s i e e 6 132 116 87,87
Jefes Destacamento ... ... ... ... 4 140 139 99,28
B E =10 ] 0 Lod 20 [ i e Rl RIS e o 15 133 133 100,00
Recuperacion aptitud ... ... ... ... 9 69 68 98,55
Motoristas todo terreno ... ... ... 12 1.491 749 50,23
Extranjeros (Jefes y Oficiales) ... 3 19 19 100,00
29.954 18.443 61,57

Totales

Madrid, diciembre de 1983
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Por lo que respecta a la de Atestados, analizando el cuadro corres-
pondiente, se puede observar que no ha habido grandes modificaciones
en cuanto al numero de aspirantes y aprobados finales.

En la década de los 80, las cifras de aspirantes se «estabilizan»
en torno a los 200 y una media de unos 80 alumnos aprobados, que
sirven para cubrir perfectamente las vacantes de la Agrupacion. (La
cifra de 28 aprobados en el ano 1983 no es significativa, al no haberse
convocado mas que un solo curso de Atestados ese afio.)

Igualmente, el nivel cultural y técnico de esta especialidad no sdélo
se mantiene correctamente, sino que se eleva curso tras curso, como
asi lo requiere la creciente problematica que encierra consigo todo
accidente de circulacion, elevados gastos de Compainias de seguros,
hospitales, talleres, etc., que hace que deba ser continua la puesta al
dia, en nuevas técnicas y métodos de trabajo, de los guardias que reali-
zan los atestados e informes técnicos.

La especialidad de conductores que comenzé siendo una de las
fundamentales de la Agrupacion, ha perdido actualidad como forma de
ingreso, pues solamente se ha convocado un curso en los ultimos ocho
afnos, como se puede apreciar en el cuadro correspondiente.

A lo largo de este trabajo hemos pretendido dar una vision rapida
de la Academia de Trafico, pasando por la necesidad de su creacion,
a pesar de las dificultades y continuos desplazamientos que tuvo que
sufrir. A medida que fue creciendo ia reciente Agrupacion vemos como
se incrementa igualmente el nimero de aspirantes, lo que permite
hacer una seleccion adecuada del personal que ha de prestar su servicio
en la nueva especialidad.

Después de unas etapas de indudable esplendor vemos como actual-
mente se encuentra en una fase de claro estancamiento en cuanto a la
evidente disminucién en el nimero de aspirantes, sobre todo en la
especialidad basica de motoristas, al haber perdido la Agrupacion de
Trafico el atractivo que anteriormente tenia.



